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WAS SIE SIND UND WIE SIE FUNKTIONIER WORAUS SIE BESTEHEN

* Der Dieselpartikelfilter (DPF) ist der Teil des Auspuffsystems, der RuBpartikel aus den Auspuffgasen entfernt; e Cordierit-DPF sehen sehr dhnlich wie Katalysatoren aus und werden meist bei Zusatzsystemen in Verbindung
er fasst und wandelt diese RuB3partikel in Kohlenséure um durch einen Prozess der Regeneration. mit Dieseloxidationskatalysatoren verwendet. Kommen oft bei Aftermarket-Produkten zum Einsatz.
* Auspuffgase mit RuB3 treten in die DPF-Kandle ein, die wechselseitig geschlossen sind. o Siliziumkarbid-DPF (SiC) bestehen aus kleinen, zusammengekitteten Einheiten. Sie werden eher von

Erstausristern und in Katalysator-DPF verwendet und gelten als Premium-Produkte.
* Die Kanalwénde sind porés; so kénnen die Auspuffgase hindurch gelangen, wéhrend Ruf3partikel jedoch

im DPF hangenbleiben.
* Saubere Auspuffgase verlassen den DPF.

* Die Ruf3partikeln werden dann in Regenerationszyklen aufgeldst, damit es nicht zu Verstopfungen und einem

damit verbundenen Funktionsverlust kommt. D PF -TEC H N O LOGI E N

Zur Unterstitzung des Regenerationsprozesses wurden unterschiedliche Methoden auf Grundlage
verschiedener Euro-Abgasnormen entwickelt.

Die Kanalwénde sind pords,
was den Ausgang von sauberen

o Auspuffgasen erméglicht

Die Lécher sind
wechselseitig
geschlossen -

* Verzégerte Kraftstoffeinspritzung zur Erh6hung der Temperatur der
Abgasanlage

—

Auspuffgase gehen ein

* Ein oder mehrere Diesel-Oxidationskatalysatoren, die neben dem
Dieselpartikelfilter arbeiten

 Ein Additivsystem, das die Temperatur sinkt, bei der Rul3 verbrennt

Das Motormanagementsystem (ECU)
kontrolliert sténdig den Filter und wird
e Ragenereiien due i e, d  Alternative Technologien wie Mikrowellen oder Heizspulen zur
Die RuBpartikel lagert sich an den Kanalwénden ab er sich nicht vestopft.

und wird innerhalb des Filters eingeschlossen

Erhéhung der Temperatur im DPF

e Abgasriickfihrung oder Selektive Katalysatorreduktionstechnologien

Ruf3 ist das Produkt der unvollsténdigen Verbrennung von Dieselkraftstoff. Es ist nicht leicht, die Voraussetzungen
fir eine vollsténdige Verbrennung zu gewdhrleisten. Nétig sind ein effizientes Kraftstoffférdersystem und eine
konstante Luftund Warmezufuhr.

REGENERATION WARUM GEHOREN SiC-DPF ZU DEN
Es gibt 3 verschiedene Arten der Regeneration — passive, aktive und erzwungene. Durch die PEMI UM' PRODU KTEN?

Regeneration werden die Partikel, die sich im DPF angesammelt haben, , abgefackelt” (oxidiert).
e 3 Jahre Garantie

* Passive Regeneration - ein Prozess der Rufireduzierung durch natirliche Umwandlung. Findet statt bei idealen * 99% Filtrationseftizienz
Fahrbedingungen (97 km/h iber einen Zeitraum von 15 Minuten — z. B. auf der Autobahn). Der DPF wird heif3
genug,um einen Teil der gefilterten Partikel auf natirliche Weise bei einer Temperatur zwischen 320 und 500 * Hoherer Schmelzpunkt (2700°C)
Grad C abfackeln zu kénnen — organische Variante. Die Ruf3partikel werden in Kohlenséure verwandelt, indem
sie mit Stickstoff reagieren. Hierbei funktioniert die Platinbeschichtung als Katalysator. * Hohere Warmeleitfahigkeit

» Aktive Regeneration - findet statt, wenn die optimale Abgastemperatur nicht langer aufrecht erhalten * Resistenter gegen Monolith-Briiche

werden kann und eine Passive Regeneration nicht mehr méglich ist. Aktive Regeneration ist deshalb

ein vom Motormanagement geleiteter Prozess, der die Abgastemperatur auf 500-800 Grad C erhsht.
Wenn die RuBBablagerungen im Filter eine gewisse Dichte erreicht haben, leitet das Motormanagement den
Regenerationsprozess ein; die Dauver betragt ca. 10 Minuten.

» Korrosionsbestandig

* Zwangsregeneration - bendtigt eine sehr hohe Temperatur und wird von Werkstatten mit
Diagnosegeréten durchgefihrt.

Warnung! Die extrem hohen Temperaturen bei Aktiver und Erzwungener Regeneration kénnen zu einer
Ansammlung von Asche und damit verbundenen Alterung fihren. Die Ascheansammlung wird durch physischen
Eingriff beseitigt: chemische und Ultraschallreinigung, oder DPF-Austausch.

WARTUNG UND
REPARATUR VON DPF

VORBEUGUNG DER DPF- DPF-INSTANDSETZUNG VERSTOPFTER DPF? FEHLERANALYSE DPF-AUSSTAUSCH
VERSTOPFUNG
Wenn ein DPF sich nicht mehr selbst Wenn ein DPF verstopft wird, liegt Die unten aufgefihrten Komponenten Ein DPF wird nicht in der Lage sein,
Korrekte und regelméBige Verwendung regenerieren kann, leuchtet ein Warnlicht die Ursache selten im DPF selbst; werden bei der Steverung der Ruf in Kohlensdaure umzuwandeln,
hochwertiger Treibstoffzuséitze auf dem Armaturenbrett. Eine Werkstatt RuBBprobleme entstehen RuBBverbrennung verwendet, weshalb sobald er durch exzessive
kann dann eine Erzwungene Regeneration schon lange bevor sie den DPF mechanische Defekte hier dazu fihren Regenerationszyklen, Alterung

Korrekte Verwendung von Olen und durchfihren, abhéngig von der Stérke der erreichen. Die beiden Hauptursachen kénnen, dass der DPF sich verstopft. (Ascheansammlung) beeintréachtigt

Schmiermitteln Verstopfung. fir verstopften DPF sind: Vor einem Austausch des DPF sollten Sie wird, oder wenn er seine

also prifen, ob folgende Komponenten Beschichtung durch ungeeignete

ordnungsgemdf funktionieren: Reinigungsmethoden beschadigt.
In solchen Féllen ist er durch einen

Verwendung hochwertiger Treibstoffe  Eine Regeneration sollte NICHT bei Ungeeignete Fahrbedingungen

einem stark verstopften DPF veranlasst l
werden, ohne zuvor zwecks

Korrekte Fahrweise und

Es:LiiziT\:gibLéngéi::réIiFF\;l:r;ttinpfung Vertngenung der Yerdieslune ¢ Unvollstandige Regeneration . Luffmasse.nmesser * Lambda-Sensor hochwertigen DPF zu ersetzen.
da es zur erfolgreichen , Komponenten zu entfernen und zu l ) A(?R-Venhl * Abgassensor ._

) : ) _ reinigen e Glihkerzen e DPF-Drucksensor Einige Fahrzeughersteller
Regenercmc?n it grenbigenel Z:01 I Unfahigkeit zur Ruflabbrennung * Drallklappen e Oxidationskat empfehlen, DPF nach der
vorhanden ist. * Chemische Zusdtze unterstitzen die l * Injektoren  Turbo Fahrleistung von 97.000 km

Umwandlung, indem sie zu einer auszutauschen.
Erhéhung der Temperatur beitragen,

v duna hochwerfiger Ersatzteil wodurch der Rufd besser oxidiert. Der Austausch eines verstopften
erwenaung hochwertiger trsatzieile Diese ,Wasch”-Methoden benétigen DPF ohne eine korrekte Analyse

Immer neue Dichtungen und Zubehor Produkterfahrung und Training, nur des urspriinglichen Fehlers
verwenden und, wo mdglich, die so kénnen grof3e Schaden vermieden

Eine regelmé&Bige Komplettwartung des

Verstopft DPF
Fahrzeugs ist essenziell

fohrt lediglich dazu, dass der neue
Sensoren austauschen werden. DPF ebenfalls sich verstopftl

Die unsachgeméBe Verwendung von * Eine wasserbasierte Reinigung kann
Dichtungspaste kann Substrate die DPFLeistung um 25-30 %

beschadigen und &rtliche Uberhitzungen reduzieren, da sich hierbei die
verursachen Edelmetallbeschichtung ablésen kann.

Beim Zuricksetzen des
Motormanagementsystems
die Richtlinien des Herstellers befolgen
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